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(§) Sicherheitsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge 

© Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung fur 
Kraftfahrzeuge mit zumindest einem aufblasbaren Luft- 
sack, der sich im aufgeblasenen Zustand von der einen 
Seite eines Fahrzeugsitzes um den von einem sitzenden 
Fahrzeuginsassen eingenommenen Schulter- und/oder 
Kopfberaich herum zur anderen Seite. des Fahrzeugsitzes 
erstreckt 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung fur 
Kraftfahrzeuge mit zumindest cinem aufblasbaren Luftsack. 

Derartige Sicherheitsvorrichtungen sind grundsatzlich 5 
bekannt und dienen dazu, die Fahrzeuginsassen bei einem 
Unfall zu schiitzen. 

Es ist das der Erfindung zugrundetiegende Problem (Auf- 
gabe), eine Sicherbeitsvonichtung der eingangs genannten 
Art zu schaffen, die einen moglichst umfassenden Schutz 10 
fiir den Fahrzeuginsassen bietet. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 und insbesondere daduich, daB der Luft- 
sack sich im aufgeblasenen Zustand von der einen Seite ei- 
nes Fahrzeugsitzes um den von einem sitzenden Fahrzeu- is 
ginsassen eingenommenen Schulter- und/oder Kopfbereich 
herum zur anderen Seite des Fahrzeugsitzes erstreckt 

Die Sicherbeitsvonichtung gemaB der Erfindung bietet 
dem Fahrzeuginsassen gleichzeilig seitlichen Schutz und ei- 
nen Oberschiagschutz. Durch diesen Rundumschutz wird 20 
verhindert, daB der Fahrzeuginsasse bei einem Unfall gegen 
die Armaturentafel und gegen die Seitenwand des Fahr- 
zeugs geschleudert wird Der Fahrzeuginsasse wird folglich ■ 
in seiner Sitzposition gehalten und ist daher auch im Fall ei- 
nes Uberschlagens des Fabrzeugs durch die erfindungsge- 25 
maBe Sicherheitsvorrichtung optimal geschiitzt Die vorteil- 
hafte Schutzwirkung kann erfindungsgemaB mit lediglich 
einem einzigen Luftsack erzieit werden, dessen vorgebbare 
Entraltungscharakteristik sicherstellt, daB der Luftsack sich 
bei einem Unfall in der gewiinscbten Weise entfaltet und im 30 
aufgeblasenen Zustand zumindest um den Oberkorpex des 
Fahrzeuginsassen herum erstreckt 

GemSB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der aufgeblasene Luftsack aus mehreren schlauch- 
fbrrnigen Abschnitten zusammengesetzt. 35 

Hierdurch ist der Fahrzeuginsasse bei einem Unfall von 
einem nach Art eines Haltegurtes wirkenden Scbutzpoister 
umgeben, das Bewegungen aus der Sitzposition heraus ver- 
hindert und gleichzeitig einen Seiten- undUberschiagschutz 
bietet. 40 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfutiningsforni der 
Erfindung weist der aufgeblasene Luftsack insgesamt eine 
haubenartige Form auf. 

Hierdurch ist der Kopf des Fahrzeuginsassen von alien 
Seiten geschiitzt. Die Seitenbereiche des hauben- oder helm- 45 
artigen Luftsacks kdnnen so weit heruntergezogen werden, 
daB sich auch der obere Torso des Fahrzeuginsassen und ins- 
besondere dessen Schulterbereich innerhalb des von dem 
aufgeblasenen Luftsack begrenzten Schutzraumes befindet. 
Hierdurch kann verhindert werden, daB der Kopf des Fahr- 50 
zeuginsassen zwar durch den Luftsack zuruckgehalten, der 
Oberkorpex jedoch nach vom oder seiflich aus der Sitzposi- 
tion herausgeschieudert wird. Von besonderem Vorteil ist 
eine Variante der erfindungsgemSBen Sicherheitsvorrich- 
tung in Cabriolets, da erfindungsgemaB auch oberhalb des 55 
Kopfes des Fahrzeuginsassen Schutzpolster vorhanden sein 
k6nnen. Diese Ausfuhrungsform der Erfindung ist jedoch 
auch in Verbindurig mit geschlossenen Fahrzeugen vorteil- 
haft einsetzbar, da sie verhindert, daB der Kopf gegen das 
Fahrzeu gdach geschleudert wird. » 

Gernafi einem weiteren bevorzugten Ausrubuiingsbeispiel 
der Erfindung ist der aufgeblasene Luftsack als bevorzugt 
von schlauch- oder rohrenformigen Abschnitten des Luft- 
sacks gebildeter Schutzkafig fur den Fahrzeuginsassen aus- 
gebiidet 65 

Das Vorsehen derartiger Luftsackabschnitte gestattet es, 
dem Luftsack eine Struktur zu verleihen, die zum einen den 
Luftsack beim Aufblasen in eine vorbestimmte Sollposition 


bringt und zum anderen den Luftsack in dieser Position halt 
Des weiteren wird bei vergleichsweise geringem Material- 
bedarf fur den Luftsack ein optimaler Rundumschutz ge- 
wahrleistet 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
Erfindung ist der aufgeblasene Luftsack seibsttragend aus- 
gefuhrt. 

Der Luftsack benotigt hierbei mit Ausnahme der Stellen, 
an denen er am Fabrzeug, z, B, an der Ruckenlehne des 
Fahrzeugsitzes, verankert ist, keine Stiitzflachen am Fahr- 
zeug, an denen er sich beim Aufblasen und im aufgeblase- 
nen Zustand abstutzt Der Luftsack kann folglich unabhan- 
gig von der Form der Karosserie des jeweiligen Fahrzeugs 
ausgefuhrt und somit grundsatzlich in einer einzigen kon- 
kreten Ausfuhrungsform in jedem Fahrzeugtyp eingesetzt 
werden. Von besonderem Vorteil ist diese Variante der Erfin- 
dung fur Cabriolets, bei denen fur herkommliche Airbagsy- 
steme erforderliche Stiitzflachen fehlen. 

GemaB einem weiteren bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung ist der Luftsack vorzugsweise ausschlieBlich 
am Fahxzeugsitz, insbesondere am oberen Bereich einer 
Riickenlehne des Fahrzeugsitzes, verankert 

In dieser Variante ist die erfindungsgemaBe Sicherheits- 
vorrichtung unabhangig von der Karosserie des jeweiligen 
Fahrzeugs und somit universell einsetzbar. 

Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen, der Beschreibung sowie der 
Zeichnung angegeben. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Seitenansicht einer Sicherheits- 
vorrichtung gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung, 

Fig, 2 schematisch eine Draufsicht auf die Sicherheits- 
vorrichtung von Fig* 1, und 

Fig. 3 schematisch eine Ansichtin Richtung des PfeilsIH 
von Fig. 1. 

In Fig, 1 ist die erfindungsgemaBe Sicherheitsvorrichtung 
mit aufgeblasenem Luftsack 10 dargestellt Im zusammen- 
gefalteten Zustand ist der Luftsack 10 im oberen Bereich ei- 
ner Riickenlehne 20 eines Fahrzeugsitzes 22 eines lediglich 
durch eine Lime angedeuteten Fahrzeuges 24 untergebracht '• 

Der Luftsack 10 umfaBt mehrere schlauchtormige Ab- 
schnitte 11, 11a, 12-16, die jeweils entweder zum Schutz 
des Xopfes 30 oder des oberen Torsos 32 eines auf dem 
Fahrzeugsitz 22 sitzenden Fahrzeuginsassen 34 dienen. 

Die erfindungsgemaBe Sicherheitsvorrichtung ist grund- 
satzlich in Verbindung mit jedem Sitz eines Kraftfahrzeuges 
und somit an einem Fahrersitz, an einem Beifahrersitz und 
an Rvicksitzen verwendbar. 

Im folgenden wird der aufgeblasene Luftsack 10 be- 
schrieben. 

Auf beiden Seiten des Fahrzeugsitzes 22 weist der erfin- 
dungsgemaBe Luftsack 10 drei schlauch- oder rohrentor- 
mige seitliche Abschnitte 11, 12 und 13 auf, wobei jeweils 
ein etwa halbkreisfdrmig gekriimmter Abschnitt 11 sich aus- 
gehend vom oberen Bereich der Riickenlehne 20 an einer 
Kopfsttttze 23 vorbei fiber den Kopf 30 des Fahrzeuginsas- 
sen 34 hinweg bis zu einem quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fenden Abschnitt 14 des Luftsacks 10 erstreckt, der in Kopf- 
hohe des Fahrzeuginsassen 34 verlauft und an anderer Stelle 
naher beschrieben wird. 

Ein etwa gerader und eine im wesentlichen konstante 
Querschnittsflache aufweisender Luftsackabschnitt 13 er- 
streckt sich ausgehend von dem quer zur Fahrtrichtung ver- 
laufenden vorderen Abschnitt 14 schrag nach unten an dem 
Schulterbereich des Fahrzeuginsassen 34 vorbei bis zur 
Ruckenlehne 20 und endet im Bereich des einen Endes des 
gekrummten seitlichen Luftsackabschnitts 11. 
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Zwischen dem gekrummten Abschnitt H und dem g era- 
den Abschnitt 13 erstreckx sich etwa parallel zu dem geraden 
Abschnitt 13 ein weiterer Luftsackabschnitt 12. An seinem 
einen Ende 1st der Abschnitt 12 in Hone des oberen Endes 
der Riickenlehne 20 mit dem gekriimmten seitlichen Luft- 
sackabschnitt 11 .verbunden, wahrend er an seinem entge- 
gengesetzten Ende mit dem vorderen Querabschnitt 14 ver- 
bunden ist. Der Luftsackabschnitt 12 erstreckt sich dabei 
seitlich am Kopf 30 des Pahrzeuginsassen 34 vorbeL 

Weitere quer zur Fahrtrichtung verlaufende Abschnitte 
11a, 15, 16, die in Fig. 1 iediglich gestrichelt angedeutet 
sind, weiden in Verbindung mit Fig. 2 und Fig. 3 naher be- 
scbrieben. 

In Fig. 2 sind drei quer zur Fahrtrichtung verlaufende 
Luftsackabschnitte 14, 15 und 16 zu erkennen. Der in Fig. 1 
gestrichelt dargestellte Querabschnitt 11a ist in Fig. 2 nicht 
eingezeachneL Des weiteren sind die sich jeweils oberhalb 
bzw. unterhalb der seitlichen Abschnitte 12 erstreckenden 
Seitenabschnitte 11 und 13 nicht dargesteilt. 

Der bereits in Verbindung mit Jig. 1 erwahnte vprdere 
Querabschnitt 14 verbindet jeweils die beiden seitlich des 
Pahrzeuginsassen 34 veriaufenden Luftsackabschnitte 12 
und 13 und erstreckt sich etwa in Stirnhohe am Kopf 30 des 
Fahrzeuginsassen 34 vorbei. 

Zwischen den beiden gekriimmten Seitenabschnitten U 
des Luftsacks 10 erstreckt sich ein weiterer quer zur Fahrt- 
richtung verlaufender Abschnitt 15, der oberhalb des an der 
Kopfstutze 23 anliegenden Kopfes 30 des Fahrzeuginsassen 
34 angeordnet und dessen Breite derart gewahlt ist, dafl der 
Kopf 30 im wesentlichen vollstandig abgedeckt ist 

Des weiteren erstreckt sich zwischen den beiden ge- 
kriimmten Seitenabschnitten 11 ein ebenfalls quer zur Fahrt- 
richtung verlaufender, zwischen dem unteren Ende der 
Kopfstutze 23 und dem oberen Ende der Riickenlehne 20 
angeordneter hinterer Querabschnitt 16 des Luftsacks 10. 

Fig. 3 zeigt den aufgeblasenen Zustand des Luftsacks 10 
in einer Draufsicht auf die Riickseite des Sitzes 22. Zu er- 
kennen sind insbesondere der die unteren Enden der ge- 
kriimmten seitlichen Abschnitte 11 verbindende Querab- 
schnitt 11a sowie der zwischen Kopfstutze 23 und Lehne 20 
verlaufende Querabschnitt 16. Nicht eingezeichnet sind die 
geraden seitlichen Abschnitte 13. 

Der erflndungsgemaBe Luftsack 10 besitzt im aufgeblase- 
nen Zustand folglich gewissermaBen die Form eines uberdi- 
mensionalen Helmes fur den Fahrzeuginsassen 34, wobei 
der von dem Luftsack 10 begrenzte Schutzraum groBer als 
der Kopf 30 des Fahrzeuginsassen 34 ist Die Seiten des 
Luftsacks 10 sind bis in den Schulterbereich heruntergezo- 
gen. Die schlauchformigen Abschnitte U, 11a, 12-16 des 
Luftsacks 10 bilden eine netzgitterartige Struktur; dutch die 
ein kafigartiger Schutzraum fur den Kopf 30 und den oberen 
Torso 32 des Fahrzeuginsassen 34 geschaffen wird. Die Ab- 
stande zwischen zwei benachbarten schlauchformigen Luft- 
sackabschnitten sind jeweils kleiner als die KopfgroBe des 
Fahrzeuginsassen 34, fur den der Luftsack 10 jeweils konzi- 
piert ist, so daB der Kopf 30 des Fahrzeuginsassen 34 bei ei- 
nem Unfall 34 nicht zwischen den Luftsackabschnitten hin- 
durch aus dem Schutzraum herausgeschieudert werden 
kann. 

Die einzelnen Abschnitte 11, 11a, 12-16 des Luftsacks 10 
sind derart miteinander verbunden, daB sie eine einzige strd- 
mungstechnisch zusammenhangende Kammer bilden, die 
mittels eines einzigen, in Fig. 1 gestrichelt dargestellten 
Gasgenerators 26 aufblasbar ist Der Gasgenerator 26 ist auf 
einer Seite in der Riickenlehne 20 in dem Bereich ange rd- 
net, an dem die Enden des geraden Seitenabschnitts 13 und 
des gekriimmten Seitenabschnitts 11 zusammenlaufen und 
den auch als Luftsackmundstuck bezeichneten GaseinlaB 


des Luftsacks 10 bilden. 

An den Stellen der Seiten der RDckenlehne 20, an denen 
die gekriimmten und geraden Seitenabschnitte 11, 13 des 
Luftsacks 10 jeweils zusammenlaufen, ist der Luftsack 10 

5 am Fahrzeugsitz 22 verankert und im aufgeblasenen Zu- 
stand abgestiitzt Abgesehen von dieser \ferbindung mit dem 
Fahrzeugsitz 22 ist der Luftsack 10 selbsttragend derart aus- 
gebildet, daB die Form und die Lage im Fahrzeug 24 des 
durch die einzelnen schlauchformigen Abschnitte 11, 11 a, 

L0 12-16 gebildeten Schutzkafigs ohne Zuhilfenahme von zu- 
satzlichen Stutzflachen des Fahrzeugs 24 beim Aufblasen 
erreicht und im aufgeblasenen Zustand fur die jeweils vor- 
gegebene Gashaltezeit aiafrechterhalten wird. 

Die Erfindung ermoglicht es, die Strdmungsquerschrutte 

is im Bereich der Ubergange zwischen den einzelnen Luft- 
sackabschnitten 11, 11a, 12-16 derart auszubilden, daB die 
einzelnen Abschnitte in einer vorgebbaren Reiheofblge und/ 
oder in einer vorgebbaren Richtung aufgeblasen werden, 
wenn in einem Crashfall der Gasgenerator 26 ausgeiost 

20 wird. Auf diese Weise kann die Entfaltungscharakteristik 
des erfindungsgemaBen Luftsacks 10 gezielt eingestelit wer- 
den. 

So konnen sich z. B. die gekriimmten seitlichen Ab- 
schnitte 11 des - nach dem Auslosen des Gasgenerators 26 

25 aus der Riickwand der Riickenlehne 20 austretenden — Luft- 
sacks 10 beim Aufblasen zunachst hinter dem Sitz 22 ent- 
lang der Lehne 20 nach oben bis uber den hochsten Punkt 
der Kopfstutze 23 hinaus und dann in Fahrtrichtung nach 
vorn iiber den Kopf 30 des Fahrzeuginsassen 34 hinweg aus- 

30 breiten. Die Bewegung der Abschnitte 11 bzw. des Luft- 
sacks 10 entspricht sornit derjenigen eines sich schlieBenden 
Verdecks eines Cabriolets, wobei die vorderen Enden der 
Abschnitte 11 die seitlichen Abschnitte 12, 13 und die Quer- 
abschnitfce 14, 15 nach vorn rnitnehmen. 

35 Bevorzugt ist die erfindungsgemaBe Sicherheitsvorrich- 
tung derart ausgelegt, daB zumindest im Fall eines Seiten- 
aufpralls und/oder eines Oberschlagens des Fahrzeugs 24 
zunachst die insbesondere den Kopf 30 des Fahrzeuginsas- 
sen 34 schtitzenden Abschnitte 11, 12 des Luftsacks 10 auf- 

40 geblasen werden. AnschlieBend werden die den oberen 
Torso 32 schutzenden geraden Seitenabschnitte 13 sowie die 
sich quer zur Fahrtrichtung erstreckenden Abschnitte 14, 15 
und 16 aufgeblasen, um den Luftsack 10 in die endgultige, 
in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellte Form zu bringen. 

45 Der Luftsack 10 wird insbesondere hinsichtlich der Form, 
der GroBe und des Abstandes zwischen den einzelnen Ab- 
schnitten 11, 11a, 12-16 an den jeweiligen Fahrzeugsitz 22 
und den jeweiligen Fahrzeuginsassen 24 angepaBt Die er- 
findungsgemaBe Sicherheitsvomchtung kann des weiteren 

50 inn Fahrzeug 24 und insbesondere an der Riickenlehne 20 
hohenverstellbar sein, um eine Anpassung an unterschiedli- 
che KorpergroBen der Fahrzeuginsassen 34 zu ermogtichen. 

Grundsatzlich kann auch eine kleinere oder groBere An- 
zahl von schlaucb- ode 

55 r rohrenformigen Luftsackabschnitten vorgesehen sein, 
wobei auch mehrere stromungstechnisch voneinander ge- 
trennte Kammern vorhanden sein konnen, die jeweils von 
einem oder mehreren Luftsackabschnitten gebildet und in 
einem Crashfall von einem gemeinsamen oder von mehre- 

60 ren Gasgeneratoren gieichzeitig oder in einer vorgegebenen 
Reihenfolge aufgeblasen werden. 

Prinzipiell ist es auch moglich, anstelLe von schlauch- 
oder rdhrenformig en Abschnitten eine Anzahl von kissen- 
formigen Abschnitten oder Kammem vorzusehen. Bei- 

65 spielsweise konnte der Luftsack im aufgeblasenen Zustand 
von drei Schutzkissen gebildet werden, von denen sich zwei 
jeweils seitlich des Kopf- und/oder Schulterbereiches er- 
strecken und fur den Oberschlagschutz eines oberhalb des 
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Kopfbereiches verlauft 

Bezugszeicheiiste 

10 Luftsack 

11 gekriimmte seitliche Abschnitte 
11a unterer quer verlaufender Abschniti 

12 seitliche Abschnitte 

13 gerade seitliche Abschnitte 

14 vorderer quer verlaufender Abschnitt 

15 oberer quer verlaufender Abschnitt 

16 hinterer quer verlaufender Abschnitt 
20 Riickenlehne 

22 Pahrzeugsitz 

23 KopfstOtze 

24 Fahrzeug 

26 Gasgenerator 

30Kopf 

32 Torso 

34 Fahrzeuginsasse 

Patentanspruche 


1. Sicherheitsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit zu- 
rnindest einem aufbiasbaren Luftsack (10), der sich im 
aufgeblasenen Zustand von der einen Seite eines Fahr- 
zeugsitzes (22) urn den von einem sitzenden Fahrzeu- 
ginsassen (34) eingenommenen Schulter- und/oder 
Kopfbereich herum zur anderen Seite des Fahrzeugsit- 
zes (22) erstreckt 

2. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB der Luftsack (10) vorzugsweise 
ausschlieBlich am Fahrzeugsitz (22), insbesondere am 
oberen Bereich einer Ruckenlehne (20) des Fahrzeug- 
sitzes (22), verankert ist. 

3. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der aufgeblasene Luftsack 
(10) aus mehreren schlauchrormigen Abschnitten (11, 
11a, 12-16) zusammengesetzt ist. 

4. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der aufgeblasene Luftsack (10) insgesamt eine 
haubenartige Form biidet 

5. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 45 
daB der aufgeblasene Luftsack (10) als bevorzugt von 
schlauch- oder rohrenformigen Abschnitten (11, 11a, 
12-16) des Luftsacks (10) gebildeter Schutzkafig fur 
den Fahrzeuginsassen (34) ausgebildet ist. 

6. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der von dem aufgeblasenen Luftsack (10) be- 
grenzte Raum groBer als die durchschnittliche Kopf- 
gr66e eines jeweiligen Fahrzeuginsassen (34) ist 

7. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 55 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Zwischenraum zwischen benachbarten Ab- 
schnitten (11, 11 a, 12-16) des aufgeblasenen Luftsacks 
(10) kleiner als die durchschnittliche KopfgroBe eines '. 
jeweiligen Fahrzeuginsassen (34) ist 

8. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der aufgeblasene Luftsack (10) selbsttragend aus- 
gefuhrt ist. 

9. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich wenigstens ein Abschnitt (15) des aufgeblase- 
nen Luftsacks (10) oberhalb des Kopfes (30) eines 
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Fahrzeuginsassen (34) erstreckt. 

10. Sichemeitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Luftsack (10) im zusammengefalteten Zustand 
in einer Riickenlehne (20) des Fahrzeugsitzes (22) un- 
tergebracht ist 

11. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der aufgeblasene Luftsack (10) wenigstens einen 
sich quer zur Fahrtrichtung erstreckenden Abschnitt 
(11a, 14-16) aufweist, der im Bereich beider Enden 
durch jeweils wenigstens einen weiteren Abschnitt 
(11-13) des Luftsacks (10) mit dem Kxaftfahrzeug 
(24), insbesondere mit dem Fahrzeugsitz (22), verbun- 
den ist. 

12. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, daduich gekennzeichnet, 
daB ein sich quer zur Fahrtrichtung erstieckender Ab- 
schnitt (11a, 14-16) des aufgeblasenen Luftsacks (10) 
im Bereich beider Enden durch jeweils wenigstens ei- 
nen sich seitlich eines Kopfbereich und/oder eines 
Torsobereiches, bevorzugt eines Schuiterbereicbes, er- 
streckenden Abschnitt (11-13) des Luftsacks (10) mit 
dem Kraftfahrzeug (24), insbesondere mit dem Fahr- 
zeugsitz (22), verbunden ist 

13. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein sich quer zur Fahrtrichtung erstreckender Ab- 
schnitt (11a, 14-16) des aufgeblasenen Luftsacks (10) 
in Fahrtrichtung vor dem Kopfbereich entlang, in 
Fahrtrichtung hinter dem Kopfbereich entlang und/ 
oder uber den Kopfbereich hinweg verlauft 

14. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB mehrere, bevorzugt alle Abschnitte (11, 11a, 
12-16) des Luftsacks (10) eine stromungstechnisch zu- 
sammenhangende Kammerbilden und mittels eines ge- 
me ins amen Gasgenerators (26) aufblasbar sind. 

15. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB der Luftsack (10) derart ausgebildet ist daB ein- 
zelne Abschnitte (11, 11a, 12-16) des Luftsacks (10) in 
einer vorgegebenen Reihenfolge aufblasbar sind. 

16. Sicherheitsvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB in einem Kopfbereich verlaufende 
Abschnitte (11, 12) des Luftsacks (10) vor sich in ei- 
nem Torsobereich erstreckenden Abschnitten (13) des 
Luftsacks (10) aufblasbar sind. 

17. Sicherheitsvorrichtung nach zumindest einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB der Luftsack (10) derart ausgebildet ist, daB er zu- 
nachst in Fahrtrichtung hinter dem Schulter- und/oder 
Kopfbereich entlang nach oben und anschlieBend in 
Fahrtrichtung nach vom uber den Kopfbereich hinweg 
aufblasbar ist 
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